Tulevaisuuden investoinnit

uutama viikko sitten kuuntelin Tue

David'ia, joka on Greater Copenhagenin,

kasvun ja kehityksen yhteistydorganisaa-
tion toimitusjohtaja. Toiminta-alue kisittdd
Eteld-Ruotsissa ja Itd-Tanskassa 85 kuntaa Kung-
backasta pohjoisesta Rodbyyn etelissi ja sielld
asuu 4,4 miljoonaa asukasta. Alue rajoitcuu
Pohjois-Saksaan ja sen odotetaan saavan uutta
vauhtia kehitykseen, kun kiinted Fehmarn Beltin
yhteys valmistuu. Tanskassa on infrastruktuuriin
Ké6penhaminan ja Rédbyn vililld panostettu
vastaamaan odotettuun kasvuun. Mutta seki
ruotsalaiset etti norjalaiset poliitikot nikevit
siirtymin, joka tulee kieltdimittd tapahtumaan
pohjoisen Euroopan suurimmasta alueesta kohti
Saksaa ja Hampuria, tulevina toimikausina.

Infrastruktuurin rakentaminen kuten tiedetiin
ottaa aikansa. Yksin suunnitteluprosessi piiéitékse—
sti sithen, etti lapio pannan maahan on harvoin
alle 10 vuotta. Sitd seuraa itse rakennusaika, joka
toisinaan vaikuttaa olevan kuinka pitki tahansa,
tistd pelottava esimerkki on Vistkustbanan Géte-
borgin ja Malmén vililld. Kaksoisraiteen rakenta-
minen on kestinyt 35 vuotta ja vielikidn projekti
ei ole kokonaan valmis. Yhteysvili on noin 30
mailia pitkd, joten rakentamistahti on ollut
vuosittain vihemmin kuin 10 kilometrii. Niin

ei voi tietenkiin olla. Uusi péirata Tukholman ja

Malmén vililld ottaisi lihemmais 100 vuotta aikaa
valmistua tilli tehokkuudella. Titid voidaan
verrata kehitykseen vuodesta 1856 vuoteen 1938,
jolloin Ruotsin rataverkko oli pisimmilldin.
Yhteensi 16 900 kilometrii rakennettiin 82
vuoden aikana eli keskimairin 206 km:3 vuodessa.

Taman paivan paatokset rautatiecinvestoinneista
ovat mielestini lyhytnikoisid. "Meiddn on
ratkaistava timin piivin viivistynyt kunnossa-
pitotarve (korvausvelka) ennen kuin voimme
rakentaa uutta kapasiteettia.” on argumentti,
mikid yhi useammin tulee esiin keskusteluissa. Ei
vaikuta olevan ymmirrysti siitd, ettd investointeja
uusiin ratoihin tarvitaan tulevia sukupolvia varten,
jotta nimi voisivat matkustaa ja kuljettaa tavaraa
pitkalld aikavililld kestivilld tavalla. IIman inves-
tointeja, jotka eivit yhdistd Norjaa, Ruotsia ja
Suomea lihemmiiksi Pohjois-Eurooppaa, otetaan
riski alueiden jadmisesti eksoottisiksi, syrjiisiksi
paikoiksi Euroopan perspektiivistd. Ehki tehdiddn
sellainen Euroopan rautatiekartta, joka EU:n
osalta nykyisin ulottuu kuitenkin niin pitkille
pohjoiseen kuin linja Vaasa — Sundsvall — Trond-
heim, ja tulevaisuudessa piittyy suuriin metsiin

Skénen pohjoispuolella.
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