
ERTMS nivå 3 hybrid testas i dag i Italien. 
I Sverige kan den modifierade varianten vara 
aktu ell för de delar av järnvägsnätet som är tätt 
trafikerade, till exempel Citybanan i Stock-
holm,  Citytunneln i Malmö och framtida Väst-
länken i Göteborg, samt kanske även hårt tra-
fikerade enkelspårsträckor. Några beslut i den 
riktningen finns dock inte ännu.
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en norske regjeringen har nå besluttet at den neste 
nasjonale transportplanen (NTP) skal omfatte perioden 
2025–2036 og ikke 2026–2037 som tidligere forutsatt. 

Dette gir transportetatene ett år mindre tid enn tidligere  til å 
forberede grunnlaget for transportplanen. Den største utford-
ringen er likevel ikke at det blir kortere tid på å utarbeide  
dokumentasjon, men klare signaler om at de økonomiske  
rammene for planperioden blir betydelig lavere enn tidligere  
forutsatt. 

Samferdselsministeren begrunner endringen med at det  
økonomiske handlingsrommet vil bli redusert framover og at 
verdensøkonomien er rammet av uventede hendelser som har 
konsekvenser for all langtidsplanlegging. Mer enn noen gang 
trenger vi en transportplan som 
både treffer på behovene, og  
som har realistiske rammer.  
Vi kan ikke planlegge etter 
ambisjoner som ikke er  
troverdige å gjennomføre.

Regjeringen ønsker å priori-
tere vedlikehold og i større  grad 
bruke mulighetene som tekno-
logi og  digitalisering gir for å ut-
vikle transportsystemet. Slik kan 
vi få mer ut av i nfrastrukturen 
vi allerede har, noe som gir en 
mer ansvarlig og realistisk sam-
ferdselspolitikk. Samtidig påpe-
ker regje ringen at prioriteringene 
i NTP må bidra til at Norge når 
sine klimamål.

e siste årene har godstransporten på norske jernbaner 
vist en gledelig økning og i løpet av sommeren er per-
sontransporten nesten tilbake på før-pandemi-nivå. 

Mye tyder på at etterspørselen etter jernbanetransport også vil 
stige i årene frem over, også i tråd med alle politiske ambisjoner 
om klima, miljø og bærekraft. 

Regjeringens signaler om lavere rammer betyr at nødven dige 
tilbudsforbedringer, både for gods- og persontransport, må  
realiseres med mindre forbedringer av infrastrukturen enn  
tidligere forutsatt. Vi må arbeide for å få ”mer for pengene”. Vi 
må finne smartere løsninger for å forbedre tilbudet på den in-
frastrukturen vi har.

Dette stiller nye krav til oss som jobber i og for jernbane-
sektoren. Vi må utnytte vår samlede kompetanse og tenke nytt 
– og være innovative sammen. Jeg tenker best når jeg tenker 
sammen med andre, og det gjelder kanskje for de fleste av oss? 
Innovasjon innebærer å finne nye løsninger, men også å bruke 
velkjente løsninger på en annen måte enn tidligere.

nnovative løsninger behøver ikke koste så mye. Gode  
løsninger kan fremkomme når kloke hoder fra alle deler av 
jernbanesektoren setter seg sammen for å løse utfordringene. 

NJS kan spille en viktig rolle ved å bringe sammen fagpersoner 
fra alle jernbanefag og fra fire nordiske land. Dette fagnett-
verket kan være en svært viktig ressurs i arbeidet med å få mer 
nytte ut av den infrastrukturen vi allerede har. Kanskje dette 
kan være en hovedoverskrift på NJS’ aktiviteter det kommen-
de året?

Vi må finne  
smartere løsninger 
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Lyhyt yhteenveto suomeksi

Uutta junaliikenteen ohjausjärjestelmää ERTMS 
asennetaan vähitellen ympäri Eurooppaa.  
Pohjoismaat ovat aloittaneet käyttöönoton ja  
Ruotsissa uuden järjestelmän odotetaan olevan  
toteutettu täysin 2040-luvulla. Tällä hetkellä  
rakennetaan ERTMS Level 2, mikä tarkoittaa sitä, 
että kaikki tieto kuljettajalle radan aikaisemmista 
 opasteista siirretään suoraan veturiin. Nyt testa-
taan myös ERTMS-järjestelmän seuraavan suku-
polven varianttia ERTMS Level 3 hybridiä, joka on  
ominaisuuksiltaan nykyisen ja seuraavan sukupolven 
ERTMS-järjestelmän välimuoto.  
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I ERTMS nivå 2 och nivå 3 ersätts de optiska signalerna med skyltar. FOTO: BENGT HULTIN

Ny variant av ERTMS nivå 3 testas

I

 FAKTA

ERTMS systemnivåer

n Nivå 0: Saknar både tågskydds-
systemet ERTMS och ATC.

n Nivå 1: Fasta blocksträckor som 
 kräver optiska signaler och tågdetek-
teringsutrustning, till exempel spår-
ledning eller axelräknare. Punktformig 
överföring av information till tåget via 
Eurobaliser.

n Nivå 2: Fasta blocksträckor där 
 tågets position och status kommuni-
ceras kontinuerligt till tåget via  
GSM-R. Signaltavlor ersätter optiska 
signaler och markerar början och slut 
på varje blocksträcka. Eurobaler  
används med jämna mellanrum för att 
precisera tågets position. Fasta block-
sträckor med spårledning förekommer.

n Nivå 3: Flytande blocksträckor som 
består av tågens inbördes avstånd till 
varandra ersätter fasta blocksträckor. 
Information om tågets läge och  
position kommuniceras till tåget via 
GSM-R och Eurobaliser. Ingen tåg-
detekteringsutrustning krävs, att alla 
vagnar i tåget är med kontrolleras av 
utrustning ombord i tåget.


