
rafikverket Ruotsissa on päättänyt 15. 
marraskuuta alkaen lopettaa kuulutukset 
asemilla lähtevistä ja saapuvista junista. 

Syynä mainittiin, että nykyisin kulkee niin paljon 
junia, että kuulutuksia tulisi liikaa. Saamansa  
runsaan kritiikin takia mm. Näkövammaisten  
liiton taholta on Trafikverket lykännyt toimen­
pidettä siihen asti, kunnes heidän sovelluksensa 
(appi) on kehitetty valmiiksi, minkä odotetaan ta­
pahtuvan ensi vuoden alussa.

Liikennejärjestelmän suunnittelun,  
toiminnan ja käytön tulee myötävaikuttaa siihen, 
että kaikille matkustajille saadaan tarjottua  
laadukas ja käytettävä esteetön liikkumisympäristö 
asemille koko maahan. Tämä tarkoittaa muun 
 muassa liikennejärjestelmän kehittämistä  
siten, että se palvelee myös liikkumis­ ja toimimi­
sesteisiä henkilöitä. Ja tunnustetaan lisäksi, että 
alentunut näkökyky on myös toimimiseste,  
vaikkakaan sitä ei aina huomaa. 

Sen tähden Trafiverket´in päätös lopettaa  
puhuttu informaatio asemilla junien lähdöistä ja 
tuloista on erittäin merkillinen. Sen sijaan, että 
Trafikverket helpottaisi heikkonäköisten  
matkustamista, se ohjaa heitä kirjoitettuun  
informaatioon, joka mitä suurimmalla  
todennäköisyydellä ei ole näiden matkustajien  

luettavissa, jottei rautatieyrityksen muita asiakkaita 
häirittäisi kuulutuksilla. Tosin on mahdollista  
tilata saattaja, mutta se on toimenpide, joka  
edellyttää lisävaivaa ja täytyy suunnitella  
etukäteen.

Nyt on niin, etteivät pelkästään heikkonäköiset 
matkustajat arvosta sitä, että liikennetietoa  
välitetään eri kanavilla. Jopa minä, joka olen  
suhteellisen tottunut junankäyttäjä, pidän  
tärkeänä liikennetiedon saatavuutta sekä  
kuulutuksina että tekstinä monitoreissa ja  
digitaalisena tauluilla.

Viranomainen, jonka ensisijainen tehtävä on  
toteuttaa valtiopäivien ja hallituksen päätöksiä, 
edistää toimenpidettä vastoin valtiopäivien  
liikennepoliittisia tavoitteita, ei edusta mielestäni 
 hyvää virkamiestoimintaa. Kun liikkumis­ ja  
toimimisesteisten saavutettavuutta lisätään, niin 
myös muiden matkustajien liikkuminen  
helpottuu. Vaikkakin Trafikverket kehittää apin, 
joka sekä voi kuunnella että puhua, ei tämä voi 
olla vaihtoehto puhutulle liikennetiedolle asemilla, 
ainoastaan täydennys tämän päivän hyvin  
toimivalle matkustajainformaatiolle.

Esteetön liikennejärjestelmä
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Ett tillgängligt transportsystem
rafikverket i Sverige har beslutat att från 
och med den 15 november upphöra med 
utrop på stationerna om avgående och an­

kommande tåg. Skälet som angavs var att det nu 
går så många tåg att det skulle bli för många  
utrop. Efter massiv kritik från bland annat Syn­
skadades riksförbund har Trafikverket skjutit fram 
åtgärden tills  deras app är färdigutvecklad, vilket 
beräknas ske i början av nästa år.

Transportsystemets utformning, funktion 
och användning ska medverka till att ge alla en 
grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och  
användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i 
hela landet. Det innebär bland annat att trans­
portsystemet ska utformas så att det är användbart 
för personer med funktionsnedsättning. Att ha 
nedsatt syn är definitivt en funktionsnedsättning, 
även om den inte alltid märks. Därför är Trafik­
verkets beslut att upphöra med muntlig  
information på stationerna om tågens avgångar 
och ankomster ytterst märkligt. 

I stället för att underlätta för resenärer med ned­
satt syn hänvisar Trafikverket till skriftlig infor­
mation som med största sannolikhet inte är läsbar 
för dessa rese närer för att andra kunder till järn­
vägsföretagen inte ska störas av utrop. Visserligen 
finns möjligheten att beställa ledsagning, men det 
är också en åtgärd som kräver en extra insats och 
måste planeras i förväg.

Nu är det så att det är inte enbart är syn svaga 
resenärer som uppskattar att trafikinformation för­
medlas i olika kanaler. Även jag, som relativt van 
tågresenär, sätter stort värde på att trafikinfor­
mation finns tillgängligt såväl muntligt via hög­
talarutrop som skriftligt på monitorer och digitala  
skyltar. 

Att en myndighet, vars främsta uppgift är att 
exekvera riksdagens och regeringens beslut,  
genomför en åtgärd som står i direkt motsats­
förhållande till riksdagens transportpolitiska mål 
är för mig inte förenligt med god myndighets­
utövning. Det som ökar tillgängligheten för re­
senärer med funktionshinder underlättar också 
för andra resenärer. Även om Trafikverket utveck­

lar en app som både 
kan lyssna och prata 
kan detta inte vara ett 
 alternativ till muntlig 
trafikinformation på 
stationer, endast ett 
komplement till  
dagens väl funge­
rande information  
till trafikanterna.
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Konkurransen om togtrafikken 
på Østlandet er avlyst av den 
nye regjeringen. Her er et  
intercitytog på Tønsberg 
stasjon på Vestfoldbanen.
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Välkommen till årets sista 
 nummer av NJT som bland 
 annat kan berätta att Norge 
åter kan få nattågstrafik 
 mellan Oslo och Köpenhamn 
med start 2024. Läs också 
intervjun med Norges nya 
transport minister Jon-Ivar 
Nygård, som sätter stopp för 
konkurrens utsättningen av 
tågtrafiken på Östlandet.  
I Sverige är det premiär för 
nya X2000 och i Finland 
ska järnvägen digitaliseras 
 samtidigt som ett nytt trafik­
styrningssystem installeras. 
Trevlig läsning!

25-27 april 2023 
En helt ny nordisk mötesplats  
för hållbara transporter
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