
uten NJT kertoo toisaalla lehdessä, on 
Euroopan komissio julistanut vuoden 
2021 Euroopan rautatievuodeksi. Tarkoi­

tus on muun muassa kiinnittää huomio rautatei­
den etuihin ympäristöystävällisenä kulkumuotona 
erittäin pienine kasvihuonekaasupäästöineen 
ja epäpuhtauksineen. Jos ihmiset ja yritykset 
valitsevat rautatiet muiden kulkumuotojen sijas­
ta, niin olisi mahdollista saavuttaa EU:n vihre­
än kehitysohjelman tavoite ilmastoneutraliteetista 
Euroopassa viimeistään vuonna 2050.

Rautatiet on ollut melkein aina ympäristöystä­
vällinen. Jo varhain huomattiin sähkön edut juni­
en käyttövoimana. Veturit voitiin tehdä pienem­
miksi ja voimakkaammiksi ja samalla kuljetusten 
hiilenkäyttöä ja ilmansaasteita voitiin huomatta­
vasti vähentää. Ja vesivoimaa omaavat maat kuten 
Ruotsi ja Norja alkoivat sähköistää rautateitä rei­
lut vuosisata sitten. Mutta kun Eurooppaa jäl­
leenrakennettiin toisen maailmansodan jälkeen, 
lisääntyi usko tulevaisuuteen ja omasta autosta 
tuli tällöin vapauden symboli. Halpaa öljyä virtasi 
maailmaan, mikä auttoi merkittävästi tieliikenteen 
räjähdysmäistä kasvua. Rautatiet nähtiin vanhan­
aikaisina ja ne voitaisiin ehkä säilyttää hätätilante­
ita varten.

Samassa tahdissa kuin autoliikenne kasvoi yhä 
enemmän, lisääntyivät myös päästöongelmat.  

Jotakin oli tehtävä! Rautateiden ympäristöedut 
huomattiin uudestaan ja rautateiden renessanssi 
vihreänä liikennemuotona alkoi. Kun ympä­
ristökysymyksistä tulee yhä tärkeämpiä, niin au­
toteollisuus herää. Polttomoottorit on asteittain 
korvattava sähkökäyttöisillä. Autonvalmistajat 
ja viranomaiset lanseeraavat erilaisia tekniikoita 
liityntäjohtoihin, virtakenkiin ja akuston lataus­
tolppiin. Innovaatiotahti on kiihkeä, kehitys on 
nopeaa ja pian on rautatieliikenne menettänyt yli 
satavuotisen teknisen etumatkansa sähkön käy­
tössä. Mutta missä on rautateiden innovaatiokyky 
ja tahto eloonjääntiin?

Luulen, että kysymys ei ole niinkään teknisestä 
kehityksestä, vaan enemmänkin vanhojen mallien 
murtamisesta. Suuret valtiolliset ja ennen kaikkea 
monopoliyritykset, jotka eivät ymmärrä yhteis­
työn ja yhteisten standardien arvoa, ovat uhkaa­
via. Eurooppalaisesta junanohjausjärjestelmästä on 
puhuttu monia vuosikymmeniä, mutta siitä ollaan 
jatkuvasti kaukana. Kysymys kuuluu, mitä tapah­
tuu ensin: koko EU-alueella on yhteinen euroop­
palainen rautatieliikenteen hallintajärjestelmä vai 
Euroopan rautatieliikenne on lopetettu.
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”Det är dags för ett 
nytt innovationssteg 
för järnvägsgodset 
och leda den gröna 
utvecklingen i ytter-
ligare hundra år.”
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Vikten av innovationer
om NJT berättar på annan plats, har 
Europeiska kommissionen utsett 2021 till 
Europaåret för järnvägen. Syftet är bland 

annat att uppmärksamma järnvägens fördelar 
som miljövänligt transportslag med mycket små 
utsläpp av växthusgaser och föroreningar. Genom 
att människor och företag väljer järnvägen  
framför andra transportslag ska det vara möjligt 
att nå målet i EU:s gröna giv om klimatneutralitet 
senast år 2050.

Järnvägen har nästan alltid varit miljövänlig. 
Tidigt insåg man elektricitetens fördelar när det 
gäller tågens framdrift. Loken kunde göras mindre 
och starkare samtidigt som kolförbrukning och 
luftföroreningar från transporterna avsevärt mins­
kades. Länder med tillgång till vattenkraft, som 
Sverige och Norge, började elektrifiera järnvägen 
för mer än ett sekel sedan. Men när Europa åter­
uppbyggdes efter andra världskriget ökade fram­
tidstron. Den egna bilen blev symbolen för frihet. 
Billig olja översvämmade världen och bidrog starkt 
till en explosionsartad ökning av vägtrafiken. Järn­
vägen ansågs omodern och kunde möjligen beva­
ras av beredskapsskäl.

I takt med att biltrafiken ökade allt mer, 
ökade också problemen med luftföroreningar.  
Något måste göras. Järnvägens miljöfördelar åter­
upptäcktes och tågtrafiken fick en renässans som 
det ”gröna” transportslaget. När miljöfrågorna 

blir allt viktigare vaknar bilindustrin. Förbrän­
ningsmotorer ska fasas ut till förmån för eldrift. 
Bilillverkare och myndigheter lanserar olika tek­
niker med kontaktledningar, släpskor och ladd­
stolpar för batteriladdning. Innovationstakten är 
hög, utvecklingen går fort och snart har järnvägen 
tappat sitt mer än hundraåriga teknikförsprång 
med eldrift. Men var finns järnvägens innovations­
kraft och viljan till överlevnad?

Jag tror inte det handlar så mycket om teknik­
utveckling, mer om att bryta gamla mönster. Stora 
statliga och före detta monopolföretag som inte 
förstår vikten av samarbete och gemensamma 
standarder är illavarslande. Det europeiska 
tågledningssystemet har diskuterats i många 

decennier och är  
fortfarande långtifrån 
klart. Frågan är vad 
som inträffar först: 
ett gemensamt euro­
peiskt tåglednings­
system inom hela EU 
eller att Europas järn­
vägstrafik har avveck­
lats.
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Efter en nedåtgående trend 
etablerar ÖBB nya nattågs­
linjer i Europa.
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Välkommen till ett nytt  
nummer av NJT där vi bland 
annat är med när SJ Norge 
tar sitt nya hybridtåg på en 
testtur i Skien. Läs också  
om den nya banbrytande  
tunneln genom Ulriken i 
Bergen som nu har öppnat 
för trafik. Och så uppmärk-
sammar vi att Europaåret för 
järnvägen har inletts. Trevlig 
läsning!


