
yt on kulunut kahdeksan kuukautta 
siitä, kun osia Pohjolasta alettiin sulkea 
koronapandemian takia. Olemme saaneet 

kokea suljettuja rajoja, jotka on avattu ja suljettu 
taas, voimakkaita rajoituksia fyysisille kokouksille, 
suosituksia olla matkustamatta enempää kuin 
on välttämätöntä ja välttää joukkoliikenneväli
neitä. Nämä rajoitukset ovat vaikuttaneet meihin 
kaikkiin, ei vähiten niihin yrityksiin, jotka elävät 
myymällä matkoja.

Tiettyjä toimialoja on koeteltu kovemmin kuin 
muita. Monet lentoyhtiöt menettivät yhdessä yös
sä enemmän kuin 90 prosenttia tuloistaan, myös 
rautatieyrityksiä matkustuksen väheneminen on 
koetellut rankasti. Tosin hallitukset Pohjoismaissa 
ovat eri tavoin kompensoineet yritysten (matkan
järjestäjien) menettämiä tuloja, mutta ala tarvitsee 
enemmän, muuten on riskinä yhteiskunnallisesti 
tärkeän lento, juna ja bussiliikenteen  voimakas 
supistuminen. Lentoliikenne käy  säästöliekillä, 
junat kulkevat ja junaoperaattorit ovat sopeutu
neet vähentämällä varattavien istumapaikkojen 
määrää siten, että riittävät etäisyydet matkustajien 
välillä voidaan taata.

Jopa NJS:n toimintaa on sopeutettu. Ydintoi
minta, järjestää seminaareja ja auttaa jäseniä tunte
maan pohjoismainen rautatiejärjestelmä, on saanut 

piston, kun ei ole ollut pitkään  aikaan mahdollista 
tavata ja verkostoitua samassa laajuudessa kuin 
aikaisemmin. Mutta paha on  tuonut  mukanaan 
jotain hyvääkin. Nimittäin NJS:n  kyvyn järje
stää digitaalisia seminaareja, jotka sitä paitsi lisää
vät kaikkien jäsenten saavutettavuutta. Että kutsut 
lähetetään NJSseminaareihin lähetetään koko 
jäsen kunnalle, riippumatta siitä mikä kansallinen 
osasto toimii järjestäjänä, on vaikuttanut kansain
välisten osallistujien määrän kasvuun. Kun mo
net tänään istuvat kotona ja työskentelevät siellä, 
niin tiedonjano alalla tapahtuvasta kehityksestä on 
lisääntynyt. Tällöin täyttää NJS vielä tärkeämmän 
tehtävän tiedonvälittäjänä.

Siten pandemiasta huolimatta NJS on 
yhteiskunnan voimakkaiden matkustus ja 
kokoontumisrajoitusten aikana onnistunut 
pitämään puolensa ja kehittynyt  pohjoismaiseksi 
yhteistyöorganisaatioksi, jollainen se pohjimmil
taan on. Pitäkäämme kiinni tästä trendistä, jotta 
kaikki jäsenet myös pandemian jälkeen saavat 
osallistua kiinnostaviin seminaareihin ja muihin 
aktiviteetteihin, joita kukin kansallinen osasto jär
jestää.

Elämä pandemian jälkeen
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”Jag tycker det är 
sunt att det finns 
flera aktörer som 
etablerar sig på 
den svenska järn-
vägsmarknaden.”
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Ett liv efter pandemin
et har nu gått cirka åtta månader sedan 
delar av Norden började att stänga ner 
med anledning av coronapandemin. Vi 

har konstaterat stängda gränser, som öppnats och 
stängts igen, kraftiga restriktioner för fysiska 
möten, rekommendationer att inte resa mer än 
absolut nödvändigt och att undvika kollektiva
färdmedel. Dessa restriktioner har påverkat oss 
alla, inte minst de företag som lever av att sälja 
resor.

Vissa branscher har drabbats hårdare än andra. 
Många flygbolag tappade över en natt mer 
än 90 procent av sina intäkter, men även 
järnvägsföre tagen har drabbats hårt av minskat 
resande. Visserligen har regeringarna i de nordiska 
länderna på olika sätt sökt kompensera rese
bolagen för  förlorade intäkter, men branschen 
vill se mer, annars riskerar den samhällsviktiga 
kollektiv trafiken med flyg, tåg och buss att kraftigt 
reduceras. Flygtrafiken går på sparlåga, tågen går 
och tågbolagen har anpassat sig genom att minska 
antalet bokningsbara sittplatser så tillräckliga 
avstånd mellan resenärerna kan hållas.

Även NJS verksamhet har påverkats. Kärn
verksamheten, att anordna seminarier och bidra 
till medlemmarnas förkovran om den nordiska 
järnvägsbranschen, har fått sig en törn när det inte 
längre är möjligt att träffas och nätverka i samm a 
utsträckning som tidigare. Men det onda har ock

så haft något gott med sig. Nämligen NJS förmå
ga att anordna digitala seminarier som dess utom 
ökar tillgängligheten för samtliga medlemmar. Att 
inbjudningar till NJSseminarier skickas ut till 
samtliga medlemmar, oavsett vilken nationell av
delning som arrangerar seminariet, har medfört att 
det internationella deltagandet successivt har ökat. 
När många i dag sitter hemma och arbetar ökar på 
något sätt kunskapstörsten om vad som är på gång 
i branschen. Då fyller NJS en ännu viktigare funk
tion som kunskapsförmedlare.

Så pandemin till trots, har NJS under samhäl
lets kraftiga restriktionstryck för möten och  resor 
lyckats att ställa om till att alltmer utvecklas mot 
den nordiska samarbetsorganisation som före

ningen i grunden är. 
Låt oss hålla i den 
trenden så alla 
medlemmar även 
efter pandemin 
får ta del av de 
intressanta seminarier 
och andra aktivite
ter som  respektive 
nationell avdelning 
anordnar.
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Ett Öresundståg på en äldre 
balkbro med begränsad höjd 
för vägtrafiken.
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I detta nummer av NJT 
tar vi bland annat upp 
brounderhåll. I Danmark 
ansvarar Banedanmark för 
säker heten på 2500 broar 
i landet. Läs också om det 
norska företaget Berging og 
beredskap jernbane, som 
alltid står redo att rycka ut 
om det händer en olycka på 
spåret. Vi uppmärksammar 
också Öresundsbron – 20 år 
i år.  Trevlig läsning!


