
uutaman viikon päästä tapaa rautatieala 
Elmiassa Jönköpingissä. Näin on tapah-
tunut jo vuodesta 1995 alkaen. Rautatie-

messuista Nordic Rail yhdessä Future Transport 
Summit´n kanssa on kehittynyt Pohjoismaiden 
suurimmaksi kansainväliseksi kohtauspaikaksi 
alan toimijoille. Uutta tekniikkaa ja uusia mene-
telmiä esitellään yhdessä ajatuksien ja suunnitel-
mien kanssa tulevaisuuden rautateille Pohjoismais-
sa. Rautatiealalla on suuri usko rautateihin sekä 
tämän päivän että tulevaisuuden liikennevälineenä. 
Ei vähiten siksi, kun keskustelu ilmastostamme 
ja ympäristöstämme tiivistyy. Uudet muotisanat 
kuten lentohäpeä, junaloma ja päästöhuijaus  
tulevat esiin ja vakiintuvat. Sanoja, jotka merki-
tykseltään osoittavat, että juna on kulkuväline, 
jota käytetään ajateltaessa ilmaston parasta.

Mutta muut kulkumuodot eivät ole heittä-
neet pyyhettä kehään. Sähköautot eri muodoissa 
tulevat yhä tavallisemmiksi, mm. kokeiluja 
kuorma-autoilla, joita ajetaan sähköistetyillä 
teillä on viety pitkälle. Lentoliikenneala kehittää 
sähkökäyttöisiä lentokoneita, joiden odotetaan 
olevan todellisuutta muutamassa vuodessa ja 
sähköllä toimivia lauttoja on jo liikenteessä.  
Kehitys näissä liikennelajeissa sisältää täten  
siirtymisen tekniikkaan, jota rautatiet kehitti jo 

edellisen vuosisadan alussa, siis enemmän kuin 
sata vuotta sitten. Huolimatta suurisuuntaisista  
sähköteiden kokeiluista, tulee ottamaan pitkän 
ajan sähköistää tieliikenne. Uuden infrastruk-
tuurin rakentamisen takia sähköntuotantoa  
ja -jakelua tulee turvata. Samoin kun rautateiden  
sähköistäminen johti pääratoihin, tulevat  
sähkötiet pääasiassa keskittymään vilkasliiken
teisille väylille. Mutta pääosa liikenteestä tulee  
jatkossakin kulkemaan teillä ilman sähköä ja  
ajetaan kulkuvälineillä, jotka käyttävät perinteisiä 
polttoaineita.

Poliittinen tahto investoida rautateihin 
näyttäytyy historiallisesti suurina määrärahoina. 
Tahto, jota yhä enemmän tukee ympäristömme 
uhka. Siksi rautatieinvestointien täytyy seurata  
rakenteellisia muutoksia, jotka eivät pane kiviä  
rautatieliikenteen jalkoihin korkeiden ratamaksu-
jen ja muiden kustannusten kautta. Tällaisia 
maksuja liikenneyritykset eivät voi kontrolloida. 
Loppupäässä on aina asiakas, kuljetuksenostaja ja 
matkustaja, jotka pakotetaan maksamaan. 
Ja silloin riskeerataan rautateiden myötätuuli 
kääntymällä hiilidioksidipitoiseen vastatuuleen.
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”  Järnvägen 
kopplar ihop  
oss på ett sätt 
så att vårt  
samhälle kan 
fungera.”
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Järnvägens renässans
m några veckor möts järnvägsbranschen 
på Elmia i Jönköping. Så har det  
varit sedan år 1995. Järnvägsmässan 

Nordic Rail tillsammans med Future Transport 
Summit har utvecklats till Nordens största inter-
nationella mötesplats för branschfolk. Ny teknik 
och nya metoder presenteras tillsammans med 
tankar och planer för framtidens järnväg i  
Norden. 

Inom järnvägsbranschen finns en stor tilltro på 
järnväg som både dagens och morgondagens trans-
portmedel. Inte minst genom att debatten om vårt 
klimat och vår miljö blir allt intensivare. Nya  
modeord som flygskam, tågsemester och dieselgate 
dyker upp och etableras. Ord som med sina bety-
delser visar att tåget är det transportmedel som ska 
användas om man vill vara klimatsmart.

Men övriga transportmedel har inte kastat  
in handduken. Elbilar i olika former blir allt  
vanligare, försök med lastbilar som körs på  
elvägar har kommit långt. Flygbranschen utvecklar 
eldrivna flygplan som förväntas vara en verklighet 
inom några år och eldrivna färjor finns redan i  
trafik. Utvecklingen inom dessa transportslag 
innebär således en övergång till en teknik som 
järnvägen utvecklade redan i början av förra  
seklet, alltså för mer än 100 år sedan. Oaktat stor-
skaliga försök med elvägar kommer det att ta lång 
tid att elektrifiera vägtrafiken. Ny infrastruktur 

ska byggas, elproduktion och eldistribution måste 
säkras. Precis som när elektrifieringen av järn-
vägen inleddes på stambanorna, kommer elvägar  
initialt att koncentreras till ett antal trafikintensiva 
stråk. Men merparten av trafiken kommer även  
i fortsättningen att ske på vägar utan el och trafi-
keras med fordon som använder mer traditionella 
bränslen.

Den politiska viljan att satsa på järnvägen visar 
sig genom historiskt stora anslag. En vilja som allt 
mer understöds av det överhängande hotet mot 
vår miljö. Därför måste investeringarna i järn-
väg följas av strukturförändringar som inte lägger 
ytterligare sten på järnvägstrafikens bördor i form 
av höjda banavgifter och andra kostnader som  

trafikföretagen inte 
kan kontrollera.  
I slutänden är det  
alltid kunden,  
transportköparen  
och resenären, som 
tvingas att betala. 
Och då riskerar  
medvinden för järn-
vägen att vändas till 
en koldioxidmättad 
motvind.
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Elmia Nordic Rail och Nordic 
Transport Infrastructure äger  
rum på Elmia den 8–10  
oktober.� FOTO: ELMIA
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Så är det åter dags för ett 
mässnummer av NJT inför 
Elmia Nordic Rail och Nordic 
Transport Infrastructure.  
I tidningen hittar du bland 
annat en utställarförteckning 
tillsammans med det senaste 
om mässan. Du kan också 
tränga ner i tekniken kring 
ATC på den nyöppnade linjen 
Köpenhamn–Ringsted. 
Trevlig läsning!


