
okakuun puolivälissä NJS järjesti seminaa-
rin rajanylittävistä yhteyksistä Pohjoismaissa.  
Seminaari toteutettiin yhteistyössä EU- 

komission ja Pohjoismaiden neuvoston kanssa. 
Yhteistyö näiden kahden organisaation kanssa  
osoittaa, että NJS on ammatillinen toimija 
 pohjoismaisella rautatiesektorilla. Vaikkakin NJS 
perustettiin viralliseksi yhteistyöorganisaatioksi 
pohjoismaisten rautatiehallintojen välille, on viime 
vuosikymmenien kehitys johtanut siihen, ettei  
yhdistyksellä ole samanlaista itsestään selvää  
asemaa kuten aikaisemmin. Lakkautetut rautatie-
monopolit, useat toimijat ja kilpailu alan  
urakoitsijoiden kesken on kokonaan muuttanut 
NJS:n karttaa. 

Vaikka NJS:n toiminta ei tänä päivänä ole yhtä 
luonnollista kuin se aikanaan oli, on kuitenkin 
Poh jolassa tarvetta riippumattomalle toimijalle, 
joka auttaa jakamaan tietoa ja kehittää verkostoa 
pohjoismaisella rautatiesektorilla. Rautatieala  
on oletettavasti suurempi nykyään kuin monopo-
liaika. 

Erona aikaisempaan on, ettei NJS:n toimin-
taa voi pitää yhtä itsestään selvänä. Vaaditaan tiet-
ty määrä työtä, jotta yhdistys voi osoittautua hyö-
dylliseksi jäsenille. Jäsenhyöty koostuu lähinnä 
 siitä,  missä määrin NJS:n kautta saadaan lisät-

tyä  tietoutta pohjoismaisesta rautatiesektorista 
 jakamalla hyviä ideoita ja järjestämällä seminaareja 
 jäseniä kiinnostavista aiheista.

Yksi tapa kiinnittää paikkansa pohjoismaiselle 
rautatiekartalle on yhteistyö muiden organisaatio-
iden kanssa. Tämän näyttää vähintään semi naari, 
joka järjestettiin yhteistyössä EU-komission ja  
Pohjoismaiden neuvoston kanssa. Seminaari  
houkutteli paikalle 125 osallistujaa, muutamia  
myös Pohjolan ulkopuolelta. NJS on myös  
vuosien ajan tehnyt yhteistyötä Elmian  
kanssa kansainvälisten rautatiemessujen  
Elmia Nordic Rail järjestämisessä osallistuen  
ohjelmaneuvostoon, joka laatii messujen konfe-
renssiohjelman. Lokakuussa valittiin NJS:n pre-
sidentti Per Olof Lingvall jäse neksi European 
Training Center for Railways iin, joka järjestää 
vuosittain kansainvälistä rautatiealan  koulutusta 
Bryggessä yhteistyössä  College of  Europen kanssa.   

Tämä yhteistyö osoittaa, että NJS on tärkeä 
 toimija ja tukee pohjoismaisen rautatiealan kehity-
stä. Kuka muukaan puoltaisi NJS:n jäseniä kuin 
heidän työnantajansa. Siksi täytyy osallistumi-
sen NJS:n toimintaan voida tapahtua työnantajan 
 hyvällä tuella.

Yhteistyö myötävaikuttaa kehitykseen

MIKAEL PRENLER
Päätoimittaja



LEDARE

NR 5 • DECEMBER 2018 • ÅRGÅNG 144

Nordisk Järnbane Tidskrift
NJT ”Vi kommer 

aldrig att nå 
klimatmålen om 
vi inte använder 
oss av järn- 
vägen.”

Jens Holm (V), ordförande  
i riksdagens trafikutskott

DANMARK: Fyra anbudsgivare i tågupphandling   SVERIGE: Pris till Green Cargo  
FINLAND: VR Track går samman med NRC Group  NORGE: Go-Ahead ny operatör

Världspremiär 
för vätgaståg

INNEHÅLL 
Ledare: Samarbete bidrar till 
utveckling 3

Danmark: Innovative tog på 
fremtidens jernbane 4

Krönika: Er jernbanesek
toren tilstrækkelig innovativ? 7
Norge: Britiske GoAhead 
vant trafikkpakke Sør 8

Norge: Nato på skinner 10

Kors&tvärs:  12–18

Europa: Lyckade alumnidagar 
i Lissabon 20

Europa: Vätgaståg i kommer
siell drift 21

Porträttet: ”Järnvägen  
avgörande för att nå    
klimatmål” 22

NJS: Stort intresse för NJS 
seminarium 23

NJT  NR 5  2018     3 

Samarbete bidrar till utveckling
mitten av oktober genomförde NJS ett semi-
narium om gränsöverskridande förbindelser i 
Norden. Seminariet arrangerades i samarbete 

med EU-kommissionen och Nordiska rådet.  
Att kunna etablera samarbete med dessa två orga-
nisationer visar att NJS är en professionell aktör 
inom den nordiska järnvägsbranschen. Även om 
NJS grundades som en officiell samarbetsorganisa-
tion mellan de nordiska järnvägsförvaltningarna, 
har de senaste decenniernas utveckling medfört 
att föreningen inte har samma självklara ställning 
som tidigare. Avskaffandet av järnvägsmono polet, 
fler  aktörer och konkurrens mellan branschens 
 utförare har helt förändrat kartan för NJS.

Även om NJS verksamhet i dag inte är lika 
 naturlig som den en gång i tiden var, finns det 
ändå ett behov av en oberoende aktör i Nor-
den. Detta för att bidra till att sprida kunskap 
och  utveckla nätverk inom den nordiska järnvägs-
branschen som troligtvis är större i dag än under 
mono poltiden.

Skillnaden mot tidigare är att NJS verksam-
het inte kan tas för lika självklar. Det krävs ett 
visst mått av arbete och att föreningen kan visa 
på en nytta för sina medlemmar. Medlemsnyttan 
 består främst i att bidra till ökad kunskap om den 
 nordiska järnvägsbranschen genom att sprida goda 
idéer, arrangera seminarier som är intressanta för 
medlemmarna och genom tidningen NJT.

Ett sätt att befästa sin plats på den nordiska 
järnvägskartan är samarbeten med andra organisa-
tioner. Det visar inte minst seminariet som arran-
gerades i samarbete med EU-kommissionen och 
Nordiska rådet, vilket lockade 125 deltagare,  varav 
några utanför Norden. 

NJS har också under en rad år samarbetat 
med Elmia om den internationella järnvägsmässan 
Elmia Nordic Rail genom representation i  
programrådet som utarbetar mässans konferens-
program. Och i oktober valdes NJS president  
Per Olof Lingwall in som ledamot i European 
Training Center for Railways som årligen arran-
gerar en internationell järnvägsutbildning i sam -
ar bete med College of Europe i Brygge.

Dessa samarbeten visar att NJS är en viktig 
 aktör och  bidrar till 
den nordiska järn-
vägsbranschens ut-
veckling. Något som 
gynnar såväl NJS 
medlemmar som de-
ras  arbetsgivare. Där-
för måste ett engage-
mang i NJS kunna 
ske med arbetsgiva-
rens goda minne.

I

MIKAEL PRENLER
Huvudredaktör

Alstoms nya bränsle cellsdrivna 
tåg Coradia iLint. FOTO:  ALSTOM
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Årets sista NJT har tema 
fordonsutveckling och innova
tion. Här kan du bland  annat 
läsa om att dieseldrivna regio
naltåg i Europa nu börjar fasas 
ut till förmån för utsläppsfria 
el, vätgas och batteridrivna 
diton. Ett exempel är Alstoms 
bränslecellsdrivna passa gerar
tåg som nyligen hade världs
premiär i Tyskland. Läs också 
om brittiska GoAhead som 
nu tar över persontrafiken 
på tre banor i södra Norge, 
och om Natoövningen som 
tog tåget.


