
tsikon ”Sillanrakentajat olen ottanut Jan 
Guillou´n romaanin kolmesta veljekse-
stä, jotka ovat kotoisin Vestlandin Os-

terroyasta Bergenin läheltä.  Kolme veljestä osoit-
tavat erittäin suurta teknistä lahjakkuutta ja saavat 
taloudellista tukea kouluttautua diplomi-insinöö-
reiksi Dresdenissä. Tarkoitus oli, että kun he palai-
sivat Norjaan, niin he uusine taitoineen auttaisivat 
suurisuuntaista norjalaista insinööriprojektia ra-
kentaa rautatie Oslon ja Bergenin välille. Vain veli 
Lauritz palaa Norjaan, jossa hän mm. saa tehtä-
väksi johtaa siltahanketta Hardangerviddaan.

Todennäköisesti Lauritz oli NJS:n jäsen! In-
sinööriverkostonsa perusteella ja kuten rautatei-
den alkuaikoina, oli tarve oppia toisilta. NJS:ää on 
 kehitetty tänä päivänä rakentamaan siltoja rauta-
tiesektorilla, joka kasvaa uusilla toimijoilla, lisään-
tyneellä kilpailulla ja jatkuvan kehityksen myötä.

Kansalliset rautatiemarkkinat Pohjolassa ovat 
 tänään muisto vain. SJ on äskettäin perustanut 
t ytäryhtiön Norjaan, ja sekä NSB:llä että DSB:llä 
on ruotsalaiset tytäryhtiöt. Tavaraliikenneope-
raattorit, konsulttiyritykset ja yrittäjät vaikutta-
vat koko pohjoismaiseen rautatiemarkkinaan. Ja 
 tämän kaiken keskellä NJS:llä on omat osastonsa 
Tanskassa, Suomessa, Norjassa ja Ruotsissa.  

Kehityskulkua seuraten NJS:n tarvitsee myös 
vahvistaa rooliaan pohjoismaisena toimijana. 
NJS:n kansalliset osastot järjestävät  seminaareja ja 
tutustumiskäyntejä, jokainen omasta puolestaan. 
Mutta yhteiset, pohjoismaiset järjestelyt loistavat 
poissaolollaan.  Tosin kutsut erilaisiin tapahtu miin 
lähetään muden Pohjoismaiden  jäsenosastoille 
kansallisten osastojen kautta, ja työtä tehdään 
 yhteisen pohjoismaisen matrikkelin eteen. Näin 
on hyvä, mutta minä kuulutan yhtä  vuosittaista 
 tapaamista, jota kaikki osastot ovat organisoi-
massa. Yrityksiä on tehty, mutta kiinnostusta ei 
ole ollut lukuun ottamatta kahta  pohjoismaista 
ERTMS-konferenssia Arlandassa vuosina 2013 ja 
2016.

Nyt on aika kääriä hihat ja jälleen lujittaa NJS:n 
asemaa pohjoismaisena sillanrakentajana. Poten-
tiaali on suuri ajatellen sitä osaamista mitä NJS:n 
 jäsenet edustavat.  Mutta vaaditaan osallistumista, 
kovaa työtä ja tahtoa todella tehdä se. Ja kaikkien 
kansallisten osastojen tulee auttaa siinä työssä!   

Sillanrakentajat

MIKAEL PRENLER
Päätoimittaja
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Så ska stålbroarna 
hålla längre

”Hvis det ambisiøse 
målet om nullvekst i 
biltrafikken skal nås  
i Oslo-området,  
må det både bygges 
nye tuneller under 
Oslo og nye linjer i  
og rundt byen.”

Bård Norheim, daglig leder  
i Urbanet analyse
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Brobyggarna
ubriken ”Brobyggarna” har jag tagit från 
Jan Guillous romansvit om de tre bröderna  
Lauritz, Oscar och Sverre från Osterøya på 

Vestlandet utanför Bergen. De tre bröderna visar  
särskilt stor teknisk begåvning och får ekonomiskt 
stöd för att utbilda sig till diplomingenjörer i 
Dresden. Meningen var att de skulle återvända till 
Norge och med sina nyvunna kunskaper bidra till 
det storartade norska ingenjörsprojektet, att byg-
ga järnväg mellan Oslo och Bergen. Endast bro-
dern Lauritz återvänder till Norge där han bland 
annat får i uppdrag att leda ett brobygge på Har-
dangervidda.

Sannolikt var Lauritz medlem i NJS. Med sin 
grund i ett nätverk av ingenjörer och behovet att 
i järnvägens barndom lära av varandra, har NJS 
utvecklats till att i dag bygga broar i en järnvägs-
bransch som växer med allt fler aktörer, ökad kon-
kurrens och krav på ständig utveckling. 

De nationella järnvägsmarknaderna i Norden är 
i dag ett minne blott. SJ har nyligen etablerat ett 
dotterbolag i Norge, och såväl NSB som DSB har 
svenska dotterbolag. Godstrafikoperatörer, kon-
sultföretag och entreprenörer verkar på hela den 
nordiska järnvägsmarknaden. Och mitt i detta 
finns NJS med sina nationella avdelningar i Dan-
mark, Finland, Norge och Sverige.

Med den utveckling som nu sker, behöver ock-
så NJS roll som nordisk aktör stärkas. NJS natio-

nella avdelningar arrangerar seminarier och studie-
besök, var och en på sin kant. Men gemensamma 
 nordiska arrangemang lyser med sin frånvaro.  
Visserligen ska inbjudningar till olika nationella  
arrangemang skickas till samtliga medlemmar 
i Norden via de nationella avdelningarna, och 
 arbete pågår med en gemensam nordisk matrikel. 
Det är bra, men jag efterlyser åtminstone ett årligt 
nordiskt arrangemang där alla NJS fyra avdelning-
ar är medarrangörer. Trevande försök har gjorts, 
men intresset har varit obefintligt med undantag 
av de två nordiska konferenserna om ERTMS som 
genomfördes på Arlanda åren 2013 och 2016.

Nu är det dags att kavla upp ärmarna och åter 
 befästa NJS position som nordisk brobyggare. 

 Potentialen är stor 
med den samla-
de kompetens som 
finns inom NJS. 
Men det krävs enga-
gemang, hårt arbete 
och en vilja att fak-
tiskt göra det. Och 
alla nationella avdel-
ningar måste bidra!
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MIKAEL PRENLER
Huvudredaktör

Vedlikeholdsarbeider på bru 
over Otta på Dovrebanen.
 FOTO: NJÅL SVINGHEIM

O

NJT NR 3 2017
Underhåll av järnvägsbroar 
är huvudtema i detta num-
mer av NJT. I Norge visar 
pågående forskning att 
fackverksbroar i stål kan ha 
en nästan oändlig livslängd 
om de underhålls väl.  
I Finland har en storsatsning 
på underhåll av järnvägs-
broar lett till insikten att 
det finns ett akut behov av 
kompetensutveckling inom 
brobranschen. Läs också 
om Infranords akademi som 
kompetensförsörjer den 
svenska järnvägsbranschen.
Trevlig sommarläsning!


