
autatieala tunnetaan suunnittelusta. Sitä 
ovat esimerkiksi liikennesuunnittelu, inves­
tointisuunnittelu tai kunnossapitosuunnit­

telu. Suunnitelmat luovat vakautta, tiedetään mitä 
pitää tehdä ja milloin. Mutta suunnitelmat lu­
ovat myös visioita. Otetaan esimerkiksi Dalain­
maan (Dala)  rata. Investoinneista rautatieyhtey­
teen, joka yhdistää Ruotsin pääkaupungin maan 
tärkeimpään turistialueeseen suurkaupunkialuei­
den ulkopuolella, on keskusteltu ja tehty suunni­
telmia siitä asti, kun Banverket perustettiin lähes 
30 vuotta sitten. Suunnitelmat ovat jatkuvasti vain 
suunnitelmia eikä suurimmista suunnitelluista in­
vestointihankkeista ole tullut vielä todellisuutta.

Tämä pääkirjoituksen ei ollut tarkoitus oike­
astaan käsitellä Dala-rataa, vaan enemmänkin olla 
esimerkki siitä, kuinka suuri kunnianhimo ja halu 
kehittää hitaasti murskautuu rikki byrokratian rat­
taissa. Vastaavia tapauksia on varmasti muissakin 
Pohjoismaissa, mutta haluan kuitenkin nostaa esi­
in Tanskan hyvänä esimerkkinä. Vaikka tanskalai­
set ovat tunnettuja tavastaan neuvotella pitkään, 
on heissä nähtävissä epätavallista toimintatarmoa, 
kun asia  koskee infrastruktuurin rakentamista. 
Antakaa minun kertoa: Samoihin aikoihin, kun 
Ruotsi päätti Citytunnelin rakentamisesta Mal­

mön kaupungin alle, niin Tanska päätti raken­
taa metron Kööpenhaminaan. Kun Citytunnelin 
suunnittelu oli valmis Ruotsissa, olivat Kööpenha­
minan metron avajaiset. Selvästi on eroa parhaissa 
käytännöissä ja prosesseissa, mutta myös eroa ta­
voitteissa jotka heijastuvat parhaisiin käytäntöihin.

”Jos halutaan, niin se tehdään”, on vanha 
sanonta. Ja tietysti on tahtoa suunnitella pitkäjän­
teisesti ja rakentaa rautateitä neljässä Pohjoismaas­
sa. Siksi ei jokainen pitkän aikavälin suunnitelma 
ole uusi, uusine tuoreine kustannuksineen. Mo­
nista investointiprojekteista, jotka otetaan mu­
kaan uuteen suunnitelmaan, on jo päätetty ai­
kaisemmissa suunnitelmissa. Siksi tilaa uusille ja 
kiireellisille investoinneille rautateiden infrastruk­
tuuriin on suhteellisen rajoitetusti.

Ruotsissa poliitikot ovat ottaneet uuden otteen 
saadakseen vauhtia suunnitteluun niin kutsutul­
la Ruotsi-neuvottelumallilla, jolla äskettäin tehti­
in ensimmäinen sopimus. Valtion tavoitteena on 
rakentaa uusi suurnopeusrata yhteistyössä kun­
tien ja seutujen kanssa siten, että nämä panostavat 
asuntoihin, työpaikkoihin ja paikalliseen infraan. 
Toivotaan, että nämä suunnitelmat toteutuvat si­
ten, ettei pitkän aikavälin 
suunnittelu pitkity.

Pitkän aikavälin suunnittelu vai pitkittäminen

MIKAEL PRENLER
Päätoimittaja
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”Hvis jernbanen  
endelig skal komme 
på høyden med sin 
egen tid, må sam - 
funnet være villig  
til å satse på tog.”

Elisabeth Enger,  
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i Jernbanedirektoratet
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på infrastrukturprojekt
Nytt grepp ska få fart 
på infrastrukturprojekt
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NJT NR 1 2017
Välkommen till det första  
numret av NJT 2017 och  
årgång 143. Det är ett  
spännande år som vi har  
framför oss med bland  
annat Nordic Rail i Jönköping 
och klarhet i den norska  
järnvägsreformen.  
Det första numret för året 
handlar bland annat om  
långsiktig planering.  
God läsning!  
Äldre årgångar hittar du på 
www.njsforum.com/njt-arkiv.

Långtidsplanering eller långbänk
ärnvägsbranschen kännetecknas av planering. 
Det är till exempel trafikplanering,  
investeringsplanering eller underhållsplane­
ring. Planer skapar stabilitet, man vet vad 

man ska göra och när. Men planer skapar ock­
så oföränderlighet. Ta Dalabanan som exempel. 
Planer på investeringar i järnvägen som förbinder 
Sveriges huvudstad med landets viktigaste  
turistregion utanför storstadsregionerna har  
diskuterats och planerats ända sedan Banverket 
bildades för närmare 30 år sedan. Planerna är  
fortfarande planer och några större investeringar 
har ännu inte blivit verklighet.

Den här ledaren ska egentligen inte handla om 
Dalabanan, jag tar den mer som exempel på hur 
goda ambitioner och en vilja att förbättra sakta 
mals sönder i byråkratins grottekvarnar. Motsva­
rande låsningar finns säkert i övriga nordiska 
länder, men jag vill ändå lyfta fram Danmark som 
det goda exemplet. Även om danskar är kända för 
att vilja förhandla om det mesta, visar de en osed­
vanlig handlingskraft när det gäller utbyggnad av 
infrastruktur. 

Låt mig ta ett exempel: ungefär samtidigt som 
Sverige beslutades att bygga Citytunneln under 
Malmö, beslutade Danmark att bygga Metron i 
Köpenhamn. När planeringen för Citytunneln i 
Sverige var klar, var Metron färdig för invigning. 
Självfallet är det skillnad på regelverk och proces­

ser, men också skillnad i den ambition som 
avspeglas i regelverket.

Vill man så kan man, är ett gammalt talesätt. 
Och visst finns det en vilja att planera långsik­
tigt och bygga ut järnvägen i de fyra nordiska 
länderna. Dessvärre är inte varje långtidsplan ny, 
med nya friska pengar. Många av de investerings­
projekt som tas in i en ny plan finns redan  
beslutade i tidigare planer. Därför blir utrymmet 
för nya och angelägna investeringar i järnvägens  
infrastruktur relativt begränsat.

I Sverige har politikerna tagit ett nytt grepp 
för att få fart på planeringen genom den så kallade 
Sverigeförhandlingen som nyligen tecknade sina 
första avtal. Tillsammans med statens ambition att 
bygga en höghastighetsjärnväg åtar sig kommuner 

och regioner att  
själva satsa på bostä­
der, arbetsplatser och 
lokal infrastruktur. 
Låt oss hoppas att 
dessa planer kan för­
verkligas så långtids­
planering inte blir 
långbänk.

J

MIKAEL PRENLER
Huvudredaktör

Järnvägsarbeten och blivande 
Förslöv station söder om  
Hallandsåstunneln.
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