
iitä asti kun NJS – Pohjoismaiden rautatie-
seura perustettiin tanskalaisten, norjalaisten 
ja ruotsalaisten rautatieinsinöörien  

toimesta vuonna 1874, on yhdistyksellä ollut 
monta erilaista roolia. Vuonna 1905, kun unioni 
Ruotsin ja Norjan välillä lakkautettiin, Norjan  
rautateistä tuli virallisesti itsenäinen jäsen. Suomen 
rautatiet liittyi rautatieseuraan vuonna 1925. Näin 
tapahduttua pohjoismaisilla rautateillä oli oma  
yhteistyöorganisaationsa. 

NJS:llä oli virallinen status, ja kunkin maan  
pääjohtaja/hallinnollinen johtaja toimi kansallisen 
osaston johtajana. Yhteistyö pohjoismaiden  
rautateiden välillä oli laaja-alaista, sillä NJS järjesti 
jäsenille eri rautatiesektoreiden toimialaan  
liittyviä osastokokouksia. Jäsenet tapasivat vaih-
taakseen kokemuksia ja oppiakseen toisiltaan.  
Jäsenyys NJS:ssä oli rautatievirkamiehille, joilla oli 
jokseenkin korkea työtehtävä, lähes pakollinen. 
Yhteistyö pohjoismaisten rautateiden kesken oli 
korkeassa kurssissa ja se katsottiin melkein  
valtionvelvollisuudeksi maiden välisen toimivan 
liikenteen kannalta.

Tänä päivänä rautatiekartta rautatatiesektorin 
osa-alueilla näyttää ihan erilaiselta lisääntyvän kil-
pailun johdosta välillä. Yleisesti ottaen ainoastaan 
radan hallinta on jäljellä valtiollisena velvollisuu-

tena. Tämä asettaa luonnollisesti suuria vaatimuk-
sia NJS:lle seurata kehitystä ja sopeuttaa organisaa-
tiota ja toimintaa nykypäivän tilanteeseen. NJS on 
kuitenkin eräs harvoista, sanoisin lähes ainoa, jol-
la on laaja näkökulma rautatiesektorin toiminta-
an. Se on jotain, jota NJS on vaalittava ja hoidet-
tava hyvin.

Tässä numerossa voidaan lukea, että NJS, 
Norjan osasto etsii yhteistyötä Pohjola Norden- 
yhdistyksen ja Järnbane-konferenssin kanssa. Myös 
NJS, Tanskan osasto etsii yhteistyötä muiden  
organisaatioiden kanssa. Tämä on hyvä kehitys, 
mutta NJS:n on myös tärkeää säilyttää riippuma-
ton asemansa. Tämän takia NJS voi ottaa  
esille ja ajaa jäsentensä intressejä Pohjoismaiden 
rautatiesektorin kehittämiseksi. Tämä voi tapahtua 
yhteistyön avulla, mutta myös ottamalla esille  
kysymyksiä, joita voidaan kokea kiistanalaisiksi  
vakiintuneissa organisaatioissa, avatakseen keskus-
telua Pohjoismaiden rautateiden kehityksestä.
NJS tarvitsee kiinnostuneita jäseniä. Myös  
jäsenet tarvitsevat NJS:ää oppiakseen toisiltaan ja 
kehittääkseen pohjoismaista rautatiesektoria.

NJS:ää tarvitaan Pohjolassa
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Päätoimittaja
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NJT NR 1 2016
Välkommen till ett nytt 
nummer av NJT.  Temat 
denna gång är arkitektur 
och huvudreportaget hand-
lar om hur det nya järnvägs-
centret över bangården i 
Tammerfors kommer att 
förena stadens två stads-
delar.  Vi skriver också om 
Ringbanan och dess sats-
ning på enhetlig arkitektur 
och konst. Och mycket mer.

S

NJS behövs så in i Norden
edan NJS – Forum för nordiskt järnvägs-
samarbete bildades av danska, norska och 
svenska  järnvägsingenjörer år 1874, har 

 föreningen haft många olika roller. År 1905, när 
unionen mellan Sverige och Norge upplöstes, 
blev den norska järnvägen formellt egen medlem. 
 Finlands järnväg anslöts år 1925. Därmed hade de 
samlade nordiska järnvägarna sin egen samarbets-
organisation. 

NJS hade officiell status med respektive  
generaldirektör/administrerande direktör som  
ledare för den nationella avdelningen. Samarbe-
tet mellan de nordiska järnvägarna var omfattande 
och NJS anordnade fackanknutna sektionsmöten 
för medlemmar från olika sektorer inom järn-
vägen. De träffades för att utbyta erfarenheter och 
lära av varandra. Att vara medlem i NJS var i det 
närmaste obligatoriskt för järnvägstjänstemän som 
hade en någorlunda hög befattning. Samarbetet 
mellan de nordiska järnvägarna stod högt i kurs 
och betraktades närmast som en statsangelägenhet 
för fungerande trafik mellan länderna.

I dag ser järnvägskartan helt annorlunda ut 
med ökande konkurrens inom de flesta av järn-
vägens områden. I stort sett är det endast förvalt-
ningen av banan som kvarstår som statlig ange-
lägenhet. Det ställer naturligtvis stora krav på NJS 
att följa med i utvecklingen och anpassa organi-
sation och verksamhet till den dagsaktuella ord-

ningen. Här är NJS en av få organisationer, jag 
skulle nästa säga den enda, som har ett brett nord-
iskt perspektiv inom järnvägsområdet. Och det är 
 något som NJS ska vara rädd om och förvalta väl.

NJS norsk avdelning söker samarbete med  
Föreningen Norden och Järnbanekonferensen som 
går att läsa om i detta nummer. Även NJS dansk 
avdelning söker samarbete med andra organisatio-
ner. Det är bra, men det är också viktigt att NJS 
behåller sin oberoende ställning. Genom sitt obe-
roende kan NJS ta upp och driva medlemmar-
nas intressen för att utveckla järnvägssektorn i 
Norden. Det kan ske genom samarbete men ock-
så  genom att ta upp frågor som kan upplevas som 
kontroversiella hos etablerade organisationer, för 

att skapa en diskus-
sion om utveckling-
en av järnvägen i 
Norden.

NJS behöver en-
gagerade medlem-
mar. Och medlem-
marna behöver NJS 
för att lära av varan-
dra och utveckla den 
nordiska järnvägs-
sektorn.

S
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Alla stationer längs Ring banan 
har fått konstnärliga utsmyck
ningar och enhetlig arkitek to
nisk design. Här syns stationen 
Lejle. FOTO: KUVIO


