
yt on taas aika vuoden suurelle pohjois-
maiselle rautatiealan tapahtumalle: Nordic 
Rail Elmialle Jönköpingissa. Jo aikaisem-

min Nordic Rail´a on täydennetty Future Trans-
port messuilla, joilla nostetaan esille kuljetusky-
symykset. Ja nyt, linjassa Ruotsissa ja Suomessa 
tapahtuvan kehityksen mukaan, integroidaan 
myös tieinfrastruktuuri Nordic Rail-kokonaisu-
uteen uudella messulla Elmia Nordic Road, joka 
kulkee rinnakkain Elmia Nordic Railin ja Elmia 
Future Teransportin kanssa. Tämä on kieltämättä 
jännittävä kehitys.

Nordic Rail käynnistyi vuonna 1995 rautatiea-
lan messuina sisältäen neljä osaa: infrastruktuuri,  
yhteiskuntasuunnittelu sekä tavara- ja henkilö-
liikenne. 2000-luvulla tapahtuma kutistui pel-
kästään infrastruktuuria käsitteleväksi messuksi 
rautatieväelle. Nyt ovat taas kuljetus- ja yhteiskun-
takehitys -kysymykset esityslistalla. Tänä päivänä 
näkökulma on huomattavasti laajempi, kun tiet, 
rautatiet ja kuljetukset ovat saman katon alla yhtä 
aikaa sekä messuilla että yhteisellä konferenssio-
hjelmalla. 

Pidän tätä kehitystä hyvänä. Vaikkakin tunnen 
vähän enemmän rautatiealaa, on tärkeää asettaa 
raideliikenne tähän kontekstiin. Tosin rautatiealal-

la on oma kehittynyt tekniikkansa, kun ajatellaan 
signaaleja, raiteita, kalustoa ja virransyöttöä,  
mutta kuljetusnäkökulmasta ajatellen ei ole  
suurempaa eroa rautateiden ja teiden välillä.  
Molempia tarvitaan tyydyttämään yhä suurempaa 
kysyntää matkoista ja kuljetuksista. Tavara ei välitä 
siitä, mikä kulkee teräs- tai kumipyörillä. Tavaralii-
kenteen intermodaaleja ratkaisuja valaistaan hyvin 
Elmia Future Transportissa. Huomattavasti  
heikommin on esillä julkinen intermodaali   
liikenne. Kasvavilla suurkaupunkiseuduilla on  
tarve hyvin toimivalle joukkoliikenteelle  
tärkeänä osana yhteiskuntakehitystä. Muutamia 
raidekulkuneuvojen valmistajia lukuun ottamatta 
joukkoliikenne ei ole mukana Nordic Rail messu-
illa.

Jos Elmialla on kunnianhimoa luoda laajat mess-
ut, joilla rautatiet, maantiet ja kuljetukset ovat mu-
kana, on joukkoliikenteen niin teillä kuin rautateillä 
oltava mukana osana järjestelyjä. Oma näkemykse-
ni tästä kehityksestä on,  että messukokonaisuut-
ta Elmia Nordic Rail, Elmia Future Transport ja 
Elmia Nordic Road tulisi täydentää Elmia Public 
Transport´lla.

Kehittyvät messut
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Päätoimittaja
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”DSB har i de seneste 
år kørt med historisk 
høj rettidighed og  
ligger på en tredje
plads i Europa.”

Flemming Jensen,  
ny administrerende  

direktør for DSB

Årets järnvägsmässa lockar 
internationella utställare
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Välkommen till mässnum
ret av Nordisk järnbane
tidskrift. NJT är officiell 
nordisk mässtidning till  
Elmia Nordic Rail. I detta 
nummer kan du bland 
 annat läsa om mässan, den 
nya järn banereformen i 
Norge och om DSB:s nya 
chef som porträtteras.
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Mässa som utvecklas
å är det åter dags för årets stora begivenhet  i 
den nordiska järnvägsbranschen: Nordic   
Rail på Elmia i Jönköping. Sedan tidigare 

har Nordic Rail kompletterats med mässan  
Future Transport för att lyfta fram transport- 
frågorna. Och nu, i linje med den utveckling som 
sker bland annat i Sverige och i Finland, integre-
ras även väginfrastrukturen i Nordic Rail med den 
nya mässan Elmia Nordic Road som går parallellt 
med Elmia Nordic Rail och Elmia Future Trans-
port. 

Det är onekligen en spännande utveckling.
Nordic Rail startade år 1995 som en järnvägs-
mässa med infrastruktur, samhällsplanering, gods- 
och persontrafik som de fyra bärande delarna. 
Under 2000-talet krympte den till en ren infra-
strukturmässa för järnvägsfolk. Nu är åter trans-
port- och samhällsbyggnadsfrågorna på agendan. 
I dag i ett betydligt bredare perspektiv med vägar, 
järnvägar och transporter under ett och samma tak 
i tre parallella mässor tillsammans med ett gemen-
samt konferensprogram.

Det tycker jag är bra. Även om jag känner lite 
extra för järnvägsbranschen är det viktigt att sät-
ta in spårtrafiken i sitt sammanhang. Visserligen 
har järnvägen sin egen avancerade teknik när det 
gäller signaler, spår, fordon och strömförsörjning, 
men ur ett transportperspektiv är det ingen större 

skillnad på järnvägar eller vägar. Båda behövs för 
att tillgodose en allt större efterfrågan på resor och 
transporter. Godset bryr sig inte om huruvida det 
går på stål- eller gummihjul och godstrafikens  
intermodala lösningar är väl belysta i Elmia  
Future Transport. Betydligt sämre är det med de 
inter modala kollektivtrafikresorna. Med växande 
storstadsregioner är behovet av väl fungerande  
kollektivtrafik en viktig del av samhällsutveckling-
en. Förutom några tillverkare av spårfordon finns 
kollektivtrafiken inte på Nordic Rail.

Om Elmia har ambitionen att skapa en bred 
mässa med järnvägar, vägar och transporter måste  
även kollektivtrafiken på såväl väg som järnväg 

vara en del av ar-
rangemanget. Mitt 
bidrag till den ut-
vecklingen är att  
Elmia Nordic  Rail, 
Elmia Future Trans-
port och Elmia 
Nordic Road kom-
pletteras med Elmia 
Public Transport.

S

MIKAEL PRENLER
Huvudredaktör

Järnvägsmässan Elmia  
Nordic Rail arrangeras nu för 
 elfte gången, i år tillsammans 
med Elmia Future Transport 
och Elmia Nordic Road. 
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