
avaraliikenteen kehittämiseksi Euroopassa 
ja helpottaakseen kansainvälistä liikennet-
tä on EU säätänyt lakeja erityisistätavara-

liikennekäytävistä rautateille. Ajatus on hyvä, että 
stimuloidaan lisääntyvää tavaraliikennettä rauta-
teille ja tehdään helpommaksi ajaa junia Euroopan 
läpi. Yksi yhdeksästä perustetusta käytävästä ko-
skee Pohjoismaita: Skandinavian–Mediterranean 
Rail Freight Corridor (Scandmed RFC), joka  
kulkee Tukholmasta ja Oslosta Malmön, Tanskan 
ja Saksan kautta Palermoon Italiassa.

Kansainvälinen tavaraliikenne on erinomai-
sen tärkeä meille Pohjolassa. Sillä etäisyydellä, 
mikä meillä on verrattuna Keski-Eurooppaan, on 
meidän vientiyritystemme voitava luottaa siihen, 
että kuljetukset toimivat eivätkä kuljetuskustannu-
kset  muodostu liian korkeiksi. Koska meillä on  
teillämme yhä useampia ulkomaisia kuljettajia, 
jotka painavat kuljetushinnat alas, on olemassa 
suuri riski, että kuljetukset joiden pitäisi kulkea  
rautateillä siirtyvät maanteille. Riittää, että kulkee 
muutaman penikulman autolla, niin jo voi tode-
ta, että yhä useampi kuorma-auto Baltian maista ja 
muista Itä-Euroopan valtioista hoitaa enemmän ja 
enemmän kuljetuksia Pohjoismaissa. Usein tämä 
tapahtuu sellaisilla hinnoilla, joiden kanssa rauta-
teillä on vaikeuksia kilpailla.

Pidän hyvänä sitä, että EU luo erilaisia  
käytäviä Euroopassa kansainväliselle rautateidenta-
varaliikenteelle. Ennen kaikkea helpotetaan  
yhteensovitusta maiden välillä niin, että  
kuljetuksia voidaan nopeuttaa. Myös markkinoin-
tiedellytykset tulevat paremmiksi, kun liikennöin-
tiä yksinkertaistetaan ja löydetään kuljetusreitit  
kansainväliselle liikenteelle ja että ne priorisoidaan. 

Scanmed RFC on askel tiellä muodostaa  
kilpailukykyisempi rautatieliikenne. Silloin on  
tärkeätä, että muilla  päätöksillä ei vaikeuteta tätä 
hyvää tarkoitusta. Ruotsissa on Trafikverket  
julistanut voimakkaita ratamaksujen korotuksia. 
Näillä maksujen korotuksillaon mielestäni  
ilmeisenä riskinä, että paljon tavaraa tulee  
siirtymään rautateiltä maanteille. Silloin olemme 
menettäneet hyvän tarkoituksen, mikä näillä  
erilaisilla rautatiekäytävillä voidaan saavuttaa.  
Sen takia ei voida asettaa yksipuolisesti rautatielii-
kenteelle lisäkustannuksia yhteiskunnan puolelta. 
Teollisuus maksaa jo tänä päivänä korkeata hintaa 
tuotteittensa menekille eurooppalaisella markki-
noilla.

Tavaraliikennekäytävät ovat askel oikealla tiellä
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”Efter knappt ett 
år ordförande i NJS 
svenska avdelning 
är jag övertygad om 
behovet av gemen-
samma kontaktytor.”

Per Olof Lingwall,  
ordförande i NJS  

svenska avdelning

Godskorridoren Scanmed  
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Bättre godstrafik i Europa 
med godskorridorer. Bilden är 
från Arth Goldau i Schweiz.
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NJT presenterar gods
korridoren Scanmed RFC, 
som ska vara i bruk den 
10 november. I Danmark 
har DSB fått ett 10-årigt 
kontrakt med danska 
staten och i Finland 
planerar VR att flytta från 
stationshuset i Helsing-
fors. I Norge har Mer
åkerbanan åter öppnat. 
Rune Räls ger som vanligt 
sin kommetar till aktuella 
händelser.

T

Godskorridorer ett steg på vägen
ör att utveckla godstrafiken i Europa och  
underlätta för den internationella trafiken 
har EU lagstiftat om särskilda godstrafik

korridorer för järnvägen. Tanken är god, att sti-
mulera ökad godstrafik på järnvägen och göra det 
enklare att köra tåg genom Europa. Av de nio kor-
ridorer som i dag etableras, är det en som berör de 
nordiska länderna: Scandinavian–Mediterranean 
Rail Freight Corridor, (Scanmed RFC), som går 
från Stockholm och Oslo via Malmö, Danmark 
och Tyskland ned till Palermo i Italien.

Den internationella godstrafiken är utom
ordentligt viktig för oss i Norden. Med det av-
ståndshandikapp som vi har jämfört med Central-
europa, måste våra exportföretag kunna lita på att 
transporterna fungerar och att transportkostnader-
na inte blir alltför höga. 

Med allt fler utländska åkare på våra vägar som 
pressar priserna finns en stor risk att transporter 
som borde gå på järnväg i stället hamnar på vägar-
na. Det räcker med några mil i bilen för att kon-
statera att allt fler lastbilar från de baltiska staterna 
och andra stater i det forna Östeuropa utför fler 
och fler transporter i de nordiska länderna. Ofta 
till priser som järnvägen har svårt att konkurrera 
med.

Att EU nu skapar särskilda korridorer i Europa 
för den internationella godstrafiken på järnväg är 
bra. Framför allt underlättas samordningen av tåg-

lägen mellan länderna så att transporterna kan 
snabbas upp. Men också marknadsförutsättning-
arna blir bättre genom enklare förfarande att söka 
tåglägen för den internationella trafiken och att 
denna prioriteras.

Scanmed RFC är ett steg på vägen för att få 
till stånd en konkurrenskraftigare järnvägstrafik. 
Då är det viktigt att andra beslut inte motverkar 
detta goda syfte. 

I Sverige har Trafikverket aviserat kraftiga höj-
ningar av banavgifterna. Med en höjning av avgif-
terna på det sätt Trafikverket har aviserat, ser jag 
en uppenbar risk i att mycket gods kommer att 
flytta från järnväg till väg. Då har vi missat den 
goda intentionen med särskilda godstrafikkorri-

dorer. Därför kan 
inte järnvägstrafi-
ken ensidigt beläggas 
med ytterligare kost-
nader från samhällets 
sida. Industrin be-
talar redan i dag ett 
högt pris för avsätt-
ning av sina produk-
ter på den europeiska 
marknaden.
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