
yt istun juuri SJ:n nopeassa junassa 
SJ 3000 matkalla Tukholmasta kotiin 
Borlängeen. Juna on SJ:n modernein  

ja siinä on viimeisin tekniikka. Ennen kaikkea  
siinä on langaton verkko ja internet jatkuvasti  
käytettävissä. Mahdollisuudet katsella filmiä ja 
kuunnella musiikkia tai työskennellä junassa ovat 
erinomaiset.

Trendien seuraajalla ja tulevaisuudentutkijal-
la on usein tapana luoda katse Kaakkois-Aasia-
an saadakseen käsityksen kehityksestä Euroopassa 
muutaman vuoden päästä. Selkeä trendi on  
internetin vapaa saatavuus. Mm. Etelä-Koreassa 
on lukuisa määrä langattomia verkkoja, joihin 
ihmiset voivat liittyä. Tämän päivän yhteiskunnas-
sa on yhä enemmän langattomia verkkoja,  
toiset ilmaisia, toiset maksullisia. Ja kaikki toimi-
vat melko hyvin ainakin niin kauan kun jalkojen 
alla on kiinteää maata tai kun matkustan SJ 3000 
-junalla Ruotsissa tai uusilla Flirt-junilla Norjassa 
ja Pendolinolla Suomessa. Silloin tunnen olevani 
osa modernia maailmaa.  Tällaisesta tulee nopeasti 
arkipäivän normi. 

Sen takia tuntuu, että taannutaan kehityksessä 
matkustettaessa vanhemmissa junissa, joissa ei ole 
langatonta verkkoa käytettävissä vaunuissa. Varsin-
kin jos vaunut ovat 30 tai 40 vuoden ikäisiä. Voin 

vielä todeta, että ei vain tekniikka ole kehittynyt. 
On tapahtunut suurta edistystä myös vaunujen 
mukavuuden ja sisätilojen osalta. Nykyaikaisesta 
junasta tulee nopeasti matalin normi laatutasolle, 
jonka asetamme matkalle.

Hidasta muutosta ei huomata usein niin  
selvästi. Totutaan asteittaiseen paranemiseen ja 
unohdetaan nopeasti, millaista oli ennen. Sitten 
tulee hyppy kehityksessä - uusi tekniikka tai uusi 
ja modernein junakalusto, joka saattaa vanhan  
tekniikan varjoon. Uudesta tulee normi ja van-
ha joutuu häpeään. Juuri niin on, kun on 
käytettävissä internet ja langattomat verkot 
junassa. Wifistä on tulossa standardi lentokoneissa, 
linja-autoissa ja moderneissa junakalustoissa.  
Ilman modernia tekniikkaa vaikuttavat vanhat  
junat vielä vanhemmilta. 

Mobiili laajakaista sanoo jotain. Toki se on  
luonnollisesti vaihtoehto ainakin paikallisliiken-
teessä suurkaupunkialueilla. Kaupunkirajojen  
ulkopuolella on kattavuus vähän niin ja näin,  
riippuen operaattoreista. Huomattavasti parempi 
mobiiliverkon peitto on tieverkostolla kuin  
rataverkostolla. Kuitenkin on tekniikkaa olemassa. 
Kuinka vaikea se asia voi olla?

Uudesta tekniikasta tulee nopeasti arkipäivää
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” Vi er døgnbe mannet 
med to personer 24 
timer i døgnet, 365 
dager i året, for å 
sikre at jernbanens  
GSM-R-nett fungerer 
som det skal.”

Smart teknik
klarar trafikkontrollen
Smart teknik
klarar trafikkontrollen

Trond Frisvold, avdelings­
leder ved Opera sjonssenter  
på Marienborg i Trondheim

Pendolinotågen rullar enligt 
tidtabell i vinter.
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I årets första nummer av 
NJT presenteras Finlands 
smarta trafiksatsning. Vi 
berättar också om hur 
järnvägens miljöarbete 
startade med Brundt-
landrapporten i slutet 
av 1980-talet. I Sverige 
slår Branschföreningen 
Tågoperatörerna ett slag 
för frysta banavgifter och 
i Danmark får passage-
rarna en egen röst i den 
nya organisationen  
Passagerpulsen.
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Ny teknik blir snabbt vardag
är jag skriver detta sitter jag i SJ:s snabb-
tåg SJ 3000 på väg från Stockholm hem 
till Borlänge. Tåget är SJ:s modernaste 

och har den senaste tekniken. Framför allt trådlöst 
nätverk med ständig tillgång till internet. Möjlig-
heterna att streama film, musik eller att jobba om-
bord är därmed utmärkta.

Trendspanare och framtidsanalytiker brukar 
ofta studera Sydostasien för att få en uppfattning 
om utvecklingen i Europa på några års sikt. En 
tydlig trend är den fria tillgången till internet.  
I bland annat Sydkorea finns otaliga trådlösa nät-
verk för den ständigt uppkopplade människan att 
ansluta sig till. 

I samhället i dag kommer fler och fler trådlösa 
nätverk, vissa fria, andra kostar pengar att anslu-
ta sig till. Det fungerar ganska väl. Åtminstone så 
länge jag har fast mark under fötterna eller åker 
SJ 3000 i Sverige, de nya Flirt-tågen i Norge eller 
Pendolino i Finland. Då känner jag mig fortfa-
rande som en del av den moderna världen. Något 
som snabbt blir en vardagsnorm.

Därför känns det som att kliva tillbaka i utveck-
lingen att resa med äldre tåg som inte har trådlöst 
nätverk ombord. Särskilt om vagnarna är mellan 
30 och 40 år gamla. 

Jag kan också konstatera att det är inte bara  
tekniken som har utvecklats. Det har hänt en hel 
del även med komforten och den inre miljön.  

De nya moderna tågen blir snabbt en norm på 
den lägsta kvalitetsnivå som jag ställer på resan.

En långsam förändring märks ofta inte så tyd-
ligt. Man vänjer sig successivt vid en gradvis för-
sämring och glömmer snabbt hur det en gång var. 
Men så kommer ett språng, ny teknik eller nya 
och modernare tågfordon som ställer den gam-
la tekniken naken. Det nya blir normen och det 
gamla föraktas. Just så är det med tillgången till 
internet och trådlösa nätverk ombord i tåg. Wifi 
är ju på väg att bli standard i flygplan, bussar och 
moderna tågfordon. Utan modern teknik känns 
gamla tåg ännu äldre.

Mobilt bredband säger någon. Visst det är ett 
alternativ. Åtminstone i lokaltrafiken i storstads-

regionerna. Men 
utanför stadsgrän-
sen är det lite si och 
så med täckningen 
beroende på opera-
tör. Det är betydligt 
bättre mobiltäck-
ning längs vägnätet 
än längs järnvägsnä-
tet. Ändå finns tek-
niken. Så hur svårt 
kan det vara?
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