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” Går det dårlig 
for norsk skogs- 
industri, må  
tømmeret selges et 
annet sted. Da er 
Sverige nærmest og 
jernbane det beste 
alternativet.

 Ny branschförening   

 

Många järnvägsstationer är 
ofta pampiga knutpunkter.  
Här Helsingfors central-
station.
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Välkommen till ett nytt 
nummer av NJT. Här kan 
du läsa om Helsingfors-
regionens strategi för att 
underlätta för bilister och 
cyklister att ta tåget och 
hur Jernbaneverket i 
Norge tillsammans med 
entreprenörsmarknaden 
ska bygga snabbare och 
billigare. Dessutom en 
artikel om Hector Rails 
expansion i Norge.

inulle, joka olen kasvanut 1960- ja 
1970-luvuilla SJ:llä työskennelleen isän 
kanssa, on rautatieasemalla aina ollut 

seikkailun tuoksua. Käytännöllisesti katsoen 
jokaiselta pieneltä rautatieasemalta oli mahdol-
lisuus matkustaa maailmalle, ainakin Euroopan 
läntiseen osaan. Tukholman keskusasemalta oli 
mahdollista mennä junalla Osloon, Kööpenhami-
naan ja jopa Hampuriin.

Asema on aina rautateiden varhaisvuosista 
asti ollut kaupungin solmukohta, usein postikont-
toreineen, ravintoloineen ja muine palveluksineen. 
Sitä hoidettiin rautatiehallinnon kautta, joka 
vastasi mahdollisuuksista ostaa lippuja, lähettää 
matkatavaraa ja hoitaa muitakin palveluksia 
matkustajille. Tänä päivänä moni asema on 
kehittynyt moderniksi matkakeskukseksi. 
Rautatieaseman rooli solmukohtana myymälöi-
neen, pikaruokapaikkoineen ja bussiterminaalei-
neen rautatien läheisyydessä on tullut yhä 
tärkeämmäksi. Samanaikaisesti ovat kustannukset 
aseman käyttämisestä tulleet selkeämmiksi. Junao-
peraattorit maksavat maksun matkustajavaihtojen 
tekemisestä ja myymälänomistaja maksaa vuokraa 
siitä, että saa asiakkaita päivittäin aseman kaut-
ta kulkevista. Kadun puolella kustannukset eivät 

ole yhtä selkeitä. Taksi- ja bussiyhtiöille asema on 
vielä monella tavalla vapaasti käytettävissä ilman 
maksuja, vaikka rohkeita yrityksiä ottaa maksua 
myös näiltä tahoilta on tehty. Mutta ne, jotka 
tulevat henkilöautolla asemalle, saavat usein 
maksaa huomattavan summan autonsa pysäköimi-
sestä ja vaihtaessaan junaan.

Monelle työmatkamatkustajalle, joka 
tänään kulkee autolla töissä, olisi juna hyvä vaih-
toehto jos auto olisi mahdollista pysäköidä aseman 
lähellä siedettävään hintaan. Varsinkin jos muulla 
joukkoliikenteellä ei ole mahdollista päästä 
asemalle. Jos joutuu maksamaan sekä työmatkasta 
junassa että päivittäisestä pysäköinnistä, tulee tämä 
liian kalliiksi ja johtaa helposti siihen että men-
nään autolla koko matka. Ratkaisu, jossa työmat-
ka junalla mahdollistaa vapaan liityntäpysäköin-
nin tai pysäköinnin halvalla, voisi huomattavasti 
suosia matkustamista joukkoliikenteellä. Tällai-
nen onnistuu Suomessa ja lienee mahdollista myös 
muualla. Tämä vaatii kuitenkin sellaista 
solmukohtien kehittämistä, joka ei yksinomaan 
perustu kaupalliseen hyötyyn vaan myös joukkolii-
kenteen hyötyyn.
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Knutpunkter för framtiden
ör mig som är uppvuxen på 1960- och 
1970-talen, med en pappa som arbetade 
inom SJ, har en järnvägsstation alltid haft 

en doft av äventyr. Från praktiskt taget  varje  liten 
järnvägsstation fanns möjlighet att resa ut i värl-
den, åtminstone västra delen av Europa. Från 
Stockholms central kunde man att ta tåget till 
Oslo, Köpenhamn eller till och med Hamburg. 

Stationen har allt sedan järnvägens barndom 
varit en central knutpunkt i staden, ofta med post-
kontor, restaurang och annan service. Den sköttes 
av järnvägsförvaltningen som svarade för möjlig-
heterna att köpa biljetter, skicka resgods och 
annan service till resenärerna. 

I dag har många järnvägsstationer utvecklats 
till moderna resecentrum. Med butiker, snabbmat-
ställen och bussterminal i nära anslutning till 
järnvägen har järnvägsstationens roll som knut-
punkt blivit än viktigare. Samtidigt har kostna-
derna för att utnyttja stationen bliv it tydligare. 
Tågopera törer betalar en avgift för att göra uppe-
håll för resandeutbyte och butiksinnehavare beta-
lar en marknadshyra för tillgången till ett kund-
underlag som dagligen passerar genom stationen. 
Men på ”gatusidan” är kostnaderna inte lika tyd-
liga. För taxi- och bussbolag är stationen fortfaran-
de i mångt och mycket en fri nyttighet som man 
inte betalar för, även om det görs tappra försök att 

ta betalt även av dessa. Men de som tar bilen till 
stationen får ofta betala en avsevärd peng för att 
parkera sin bil och byta till tåg.

För många arbetspendlare som i dag åker 
bil till och från arbetet, skulle tåget vara ett alter-
nativ om det fi nns möjlighet att parkera bilen i 
anslutning till stationen till en rimlig kostnad. 
Särskilt om annan kollektivtrafi k inte är något 
alternativ för att ta sig till stationen. Att tvingas 
betala för både ett pendlarkort på tåget och dag-
lig parkering blir alltför kostsamt, och medför att 
man tar bilen hela vägen. En lösning där pendlar-
kortet också ger fri pendlarparkering, eller parke-
ring till låg kostnad, skulle avsevärt gynna det 

kollektiva resandet. 
Det fi nns i Finland 
och borde vara möj-
ligt på fl er ställen. 
Fast det kräver en 
utveckling av knut-
punkter som inte 
enbart grundar sig 
på kommersiell po-
tential utan också på 
nytta för kollektiv-
trafi ken.
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