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Arja Aalto, ordförande  
för NJS finska avdelning 

” En utmaning vid 
utvecklandet av 
järnvägssäkerheten 
är förbättringen 
av operatörernas 
säkerhetskultur och 
utvecklingen av 
ledningssystem.  ”
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Mikrober och glykol  
försenar finska Ringbanan

Pendeltåget Sm5 kommer att 
trafikera Ringbanan år 2015.
� Foto: trafikverket
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Vintern närmar sig,  
kanske ligger snön  
redan vit när du får NJT  
i din postlåda. Temat  
denna gång är trafiksä-
kerhet. Det kan inrymma 
mycket, till exempel att 
tågtrafiken fungerar så att 
de som vill ta tåget slip-
per ge sig ut på vägarna i 
vinter. Läs också om järn-
vägsmässan Innotrans i 
Berlin och vad NJS olika 
avdelningar har gjort  
under sommaren och 
hösten.ilen satoi ensilumi Borlängessä. Joka  

vuosi talvi tulee täydellisenä yllätyksenä,  
ainakin useammille. Lämmin ja aurinkoinen 

ilma muuttuu yön aikana lumiseksi ja kylmäksi. 
Teillä syntyy enemmän tai vähemmän kaaosta, 
kun kokemattomat autoilijat kohtaavat  
ensimmäisen liukkaan kelin ja raskas liikenne  
juuttuu jäisiin ylämäkiin. Tämän pitäisi olla  
kultainen aika huomattavasti varmemmalle  
junaliikenteelle, mutta näin ei kuitenkaan ole.  
Huolimatta riskeistä jäisillä teillä moni valitsee  
auton. Ei yksinkertaisesti luoteta siihen, että juna 
pääsee perille. Iltalehtien otsikot vahvistavat  
kuvaa rautatiejärjestelmästä, joka on täysin  
taantunut heti kun tulee vähän lunta. Yhä  
toistuvina kuvat kiinnittyvät verkkokalvoon.  
Nyt on aika muuttaa tämä käsitys.

Talvi ja lumi eivät sinänsä aiheuta ongelmia  
rautatieliikenteelle, sillä haasteet ovat samanlaiset 
ympäri vuoden, mutta ne vain vaikeutuvat talvella, 
kun on kylmä. On kesä tai talvi, niin syvälle  
juurtunut vaatimus pohjoismaisella väestöllä 
on, että junaliikenteen on toimittava aina. 
Junaliikenne Pohjois-Ruotsin malmiradalla ja  
Norjan Ofot-radalla kuitenkin toimii. Joskus  
siellä on niin paljon lunta, että on ihan ihme,  
kuinka liikenne voi toimia. Talveen pitää vain olla 

hyvin valmistautunut. Tarvitaan koneita, henkilö-
kuntaa ja suunnitelmia niin että kaikki tietävät, 
mitä pitää tehdä ja mikä toimii. Hallsbergin  
kaaos vuonna 2010, mikä kesti 10 päivää  
ennen kuin vastuusuhteet selvisivät ja ensimmäiset 
lapiot työnnettiin lumeen ja radat raivattiin, ei saa 
toistua. Varovaisen optimistisena totean, että  
Liikennevirasto Ruotsissa on saanut erillisen  
”talvikenraalin” ja muitakin talvivalmisteluja on 
työn alla monessa paikassa.

Tänä vuonna kaikki näyttää olevan kunnossa, 
kun kuningas Talvi saapuu. Ainakin minä olen 
valmis – talvirenkaat on laitettu, lumilinko on  
esillä, hiekkavarasto on täynnä ja talvivaatteet on 
ripustettu koukkuun. Nyt toivon, että saadaan 
kunnollinen talvi ja paljon lunta. Niitä ala tarvit-
see näyttääkseen, että talvet 2009 ja 2010, jotka 
täysin lamauttivat rautatieliikenteen, eivät olleet 
normaaleja. Yhteisvoimin voidaan taas saada  
luottamus rautatieliikenteeseen ja näyttää, että se 
on erinomaisen hyvä ja varma vaihtoehto myös 
talvella, lumessa ja kylmyydessä.

Minä olen valmistautunut! Onko rautatieala?

går föll den första snön i Borlänge. Varje år 
kommer vintern som en total överraskning.  
Åtminstone för de flesta. Varmt och soligt  

väder förbyts under en natt till snö och kyla.  
På vägarna blir det mer eller mindre kaos när  
ovana bilister möter den första halkan och den 
tunga trafiken sitter fast i isiga uppförsbackar. 

Det borde vara en gyllene tid för den betydligt 
säkrare tågtrafiken. Men det är det inte. Trots  
riskerna på isiga vintervägar väljer många att ta  
bilen. Man litar helt enkelt inte på att tåget 
kommer fram. Kvällstidningarnas krigs- 
rubriker förstärker bilden av ett järnvägssystem  
i totalt förfall så fort det kommer litet snö.  
Ständigt återkommande, etsar sig bilderna fast  
på näthinnan. Nu är det dags att ändra på detta.

Vinter och snö är i sig inte något bekymmer för 
järnvägstrafiken. Den dras med ungefär samma 
problem året om, de blir bara lite värre under  
vintern när det är kallt. Sommar eller vinter, djupt 
nedärvt i den nordiska folksjälen, finns ett krav på 
att tågtrafiken alltid ska fungera. Det gör trafiken 
på Malmbanan och på Ofotbanen, i Norge och i 
Finland. Ibland med snömängder som vi nästan 
inte kan föreställa oss. 

Men det gäller att vara förberedd. Med 
maskiner och med personal, och inte minst  
med planer så alla vet vad de ska göra och vad som 
gäller. Hallsbergskaoset 2010, när det tog tio dagar 

att reda ut ansvarsförhållanden och gränser inn-
an första spaden sattes i snön för att röja spåren, 
får absolut inte upprepas. Försiktigt optimistisk 
noterar jag att Trafikverket har rustat med en  
särskild vintergeneral och att andra vinterför- 
beredelser pågår på olika håll.

Så i år tycks alla vara redo för kung  
Bores ankomst. Åtminstone är jag det –  
vinterdäcken på, snöslungan är framtagen, sand- 
förråden fyllda och vinterkläderna hänger på en 
krok i hallen. Nu hoppas jag att vi åter får en  
rejäl vinter med mycket snö. Det behöver  
branschen för att kunna visa att de kaotiska  
vintrarna 2009 och 2010 som totalt lamslog  
tågtrafiken inte är ett normalförhållande. 

Med gemensamma 
krafter kan bran-
schen återfå för
troendet för tåg
trafiken och visa att 
den är ett fullgott 
och säkert alternativ 
även i samband med 
vinter, snö och kyla.

 Jag är förberedd! 
Är branschen?
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