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yvä lukija ja NJS-jäsen! Kuten jo varmas-
ti huomasit, on Nordisk Järnbanetidskrift 
muuttanut ulkonäköään. Ei ole kysymys 

mistään suurista muutoksista, vaan lehdelle on 
haluttu antaa hieman modernimpi ulkoasu.  
Tärkeimpiä muutoksia ovat värien lisääminen  
lehteen raskaiden tekstisivujen keventämiseksi ja 
uuden kirjasintyypin käyttö otsikoissa ja teksteis-
sä luettavuuden lisäämiseksi. Muista muutoksista 
mainittakoon sivulla kolme olevat sisällysluettelo 
ja ingressi, jossa esitellään lehden teema- 
artikkeli. Toimituksen tiedot on siirretty lehden 
loppuun, jonne on myös koottu NJS:n toimin
nasta kertovat vakiopalstat kuten NJS-kalenteri ja  
lyhyet seminaarireferaatit. 

Muutostyössä meillä on ollut hyvänä apuna 
Mediabaren i Stockholm AB -yritys, joka vastaa 
nyt NJT-lehden tuotannosta ja layoutista. Lehden 
aiemmassa ulkoasussa ei ollut sinänsä vikaa, mut-
ta oli aika uudistaa lehteä, jotta sen asema Pohjois-
maiden johtavana rautatiealan lehtenä säilyisi.

Toimituksessa työskentelemme edelleen niin, 
että joka numerossa on erityisteema, jota käsitte-
lemme yhdessä, hiukan laajemmassa teema-artik-
kelissa. Tässä numerossa on keskipisteenä rautatei-
den kehitys. Talven aikana ovat monet uutisaiheet 

ja debatit käsitelleet rautateitä. Silloin ei ole ollut 
puhetta kehityksestä vaan talviongelmista, liiken-
nehäiriöistä ja siitä, kenen syytä on ollut, että näin 
on käynyt. Itse olen kohdannut ongelmia, kun 
useita junalähtöjä Borlängestä Tukholmaan on  
peruutettu ja ne ovat hävinneet aikataulusta.  
Selityksenä on ollut, että monet junat ovat särky-
neet ja seisovat konepajalla. Ei ole kovin kummal-
lista, että SJ:n junat ovat konepajalla eivätkä  
liikenteessä. ”Me emme ole suorittaneet ennakoi-
vaa kunnossapitoa kalustolle vuoden 2002 jälkeen. 
Korjaamme junat silloin, kun ne rikkoontuvat”, 
sanoi minulle vähän aikaa sitten yksi SJ:n edustaja, 
joka tuntee toiminnan hyvin. Nyt näyttää  
siltä että parasta ennen ajankohta on ohitettu  
kaluston osalta.

Aivan samoin kuin NJS ja NJT on pidettävä 
kunnossa ja kehitettävä niitä vastaamaan tulevaisu-
utta, on alan työskenneltävä ennakoivasti, jotta us-
kottavuus säilytettäisiin ja saataisiin uusia asiak-
kaita ja kasvua. Ei riitä, että strutsin tavoin pistää 
päänsä hiekkaan ja siirtää vastuun toisille, kun 
kritiikki tulee liian kovaksi.

NJT uudessa asussa

ära läsare och NJS-medlem. Som du säkert 
märker har Nordisk järnbanetidskrift något 
ändrat utseende. Det handlar inte om  

några stora förändringar, bara så där lagom mycket 
för att ge tidningen en lite modernare känsla. 

De viktigaste förändringarna är lite mer färg  
i tidningen för att lätta upp tunga sidor med 
mycket text, men också nya typsnitt i rubriker och 
text för att öka läsbarheten. Andra förändringar 
är en innehållsförteckning på sidan 3 tillsammans 
med en ingress som översiktligt presenterar tema-
artikeln. Redaktionsrutan har vi flyttat till slutet av 
tidningen, där vi också har samlat fasta avdelning-
ar om NJS – kalendarium och korta seminarie
referat. 

I förändringsarbetet har vi haft god hjälp av 
Mediabaren i Stockholm som svarar för produk-
tion och layout av NJT. Det är inte så att det var 
något fel på det tidigare utseendet, bara att det var 
dags för ett förebyggande arbete för att behålla  
positionen som Nordens ledande branschtidning 
inom järnvägsområdet.

I redaktionen jobbar vi vidare med ett särskilt 
tema för varje nummer, där vi främst ägnar den 
första, lite större, artikeln åt temat. I detta num-
mer av NJT är det järnvägens utveckling som står 
i fokus. Under vintern har många nyhetsinslag och 
debatter handlat om järnvägen. Och då är det inte 
utvecklingen, utan vinterproblem, trafikstörning-

ar och vems fel det är, som det handlat om. Jag har 
själv drabbats när flera avgångar mellan Borlänge 
och Stockholm helt sonika bara ställts in och för-
svunnit ur tidtabellen. För många tåg som är trasi-
ga och står på verkstad är förklaringen. 

Att SJ:s tåg står på verkstad och inte rullar i tra-
fik är egentligen inte så konstigt. ”Vi har inte gjort 
något förebyggande underhåll på våra fordon  
sedan år 2002. Vi lagar tågen när de går sönder”, 
sade en av SJ:s medarbetare med god insyn i  
verksamheten till mig för en tid sedan. Och nu 
tycks bäst-före-datum ha passerats för många av 
SJ:s fordon.

Precis som att NJS och NJT behöver under-
hållas och utvecklas för att möta framtiden, mås-

te branschen job-
ba förebyggande för 
att behålla trovärdig-
het, locka nya kun-
der och växa. Det 
duger inte att likt en 
struts stoppa huvu-
det i sanden skylla 
på andra när kritiken 
blir för hård.
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Nye operatører og nye tog-
typer kan blive hverdag for 
Danmarks togpassagerer i 
de kommende år.
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Detta nummer av NJT 
handlar bland annat om 
järnvägens utveckling.  
Läs om olika aktiviteter i  
Danmark och om det  
nya Allegrotåget mellan 
Helsingfors och S:t Peters­
burg. Men också om för­
bättrad resenärsinforma­
tion i Norge och om en 
svensk utredning som har 
sett över ansvaret för  
järnvägssäkerheten.




